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OŚWIADCZENIE 

 

 Na podstawie art.20 ust.4 Ustawy Prawo Budowlane z dnia  7 lipca 1994r 

z późn. zm., niniejszym oświadczam, że projekt do zgłoszenia robót 

budowlanych nie wymagających pozwolenia na budowę pn. Przebudowa drogi  

gminnej nr 104976L w miejscowości Sarniak gm. Leśniowice od km 0+000 

do km 3+700, (dz. nr: 76,191,269, 244, 296, 161/2, 162, 180, 190 i 245 obręb 

Sarniak oraz 190 i 406 obręb Poniatówka)  został opracowany zgodnie 

z umową,  obowiązującymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz 

normami i zostaje wydany Zamawiającemu, w stanie kompletnym z punktu 

widzenia celu, któremu ma służyć. 

 

 

Chełm, grudzień 2014 

       inż. Franciszek Dobruk 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

OPIS TECHNICZNY 

  DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ NR 104976L   
W MIEJSCOWOŚCI SARNIAK GM. LEŚNIOWICE 

od km 0+000 do km 3+700 
 

A. STAN ISTNIEJĄCY 

Odcinek drogi gminnej o długości L-3700m i szerokości jezdni 4,0 - 4,5m,  
zakwalifikowano do przebudowy, w  granicach pasa drogowego o szerokości 6,0-8,0m 
z uwagi na szkody powodziowe spowodowane gwałtownym spływem wód opadowych 
podczas opadów mających miejsce w gminie Leśniowice w dniach 22-23 września 
2014r. 
Przedmiotowy odcinek drogi nie posiadał właściwej warstwy nośnej, a jedynie słabą 
podbudowę tłuczniowo-żużlową, która w czasie wspomnianych opadów  uległa 
radykalnemu uszkodzeniu, wynikającemu z braku właściwego odwodnienia 
w warunkach  istniejących dużych spadków poprzecznych i podłużnych.   
Gwałtowny spływ wód opadowych spowodował uszkodzenie korpusu drogowego, 
rozmycie nawierzchni i powstanie licznych wyrw  na całej długości 3,7 km odcinka 
drogi. Istniejąca nawierzchnia jest  obecnie w bardzo złym stanie, jest  trudno 
przejezdna, a więc wymaga wykonania przebudowy w celu podniesienia nośności, 
poprawy bezpieczeństwa ruchu i komfortu jazdy. 
Pobocza gruntowe są zarośnięte, a więc wymagają oczyszczenia i utwardzenia 
kruszywem kamiennym. 
Przedmiotowy odcinek drogi nie posiada właściwego odwodnienia poprzecznego 
i podłużnego. Podłoże drogi stanowią grunty gliniasto-margliste przy warunkach 

wodnych h  2 m.  

Weryfikacja szkód powodziowych została przeprowadzona przez Wojewódzką Komisję 
ds. weryfikacji strat powstałych wskutek klęsk żywiołowych w mieniu komunalnym 
jednostek samorządu  terytorialnego województwa lubelskiego, w dniu 14 października 
2014 r. Komisja potwierdziła  i oszacowała  wielkość szkód powodziowych na 
przedmiotowej drodze.  
Początek odcinka planowanego do przebudowy (pkt A) stanowi krawędź drogi gminnej 
nr 104981L relacji Teresin- Sarniak –Poniatówka (dz. nr 76), o nawierzchni asfaltowej, 
a koniec (pkt B.)  w km 3+700 na granicy działek nr 86 i 85 po prawej stronie drogi. 
Droga przebiega po terenie rolniczo-zagrodowym (zabudowa rozproszona).  
Z drogi gminnej istnieją zjazdy indywidualne na działki rolne i do zabudowań oraz 
zjazdy publiczne na drogi gminne dojazdowe do pól, o nawierzchni tłuczniowo 
żużlowej. 
Zły stan drogi (w mokrych okresach roku) powoduje omijanie przez pojazdy odcinków 
nieprzejezdnych, a przez to rozjeżdżanie poboczy i przyległych do pasa drogowego 
upraw.   
Obecny stan techniczny tego odcinka drogi  utrudnia bezpieczny ruch pojazdów 
 i sprzętu rolniczego i dlatego dla poprawy jego funkcjonalności konieczna jest  
przebudowa polegająca na wzmocnieniu konstrukcji nawierzchni. 
Teren po którym przebiega projektowany do przebudowy odcinek drogi uzbrojony jest 
w sieć wodociągową z przyłączami do budynków,  sieć telekomunikacyjną kablową 
z pięcioma przejściami poprzecznymi o dł. 6,0 m, w km: 0+267 , 0+ 496, 0+545, 2+393    
i 2+445,  a także napowietrzną sieć energetyczną  z przyłączami do zabudowań.  
 
 



 
 

B. STAN PROJEKTOWANY 

a. Zagospodarowanie terenu ( rys. nr 2, 2a, 2b) 

Początek odcinka drogi w km 0+000 (pkt A)  dowiązano do krawędzi nawierzchni drogi 
asfaltowej nr 104981L relacji Teresin-Sarniak – Poniatówka, w miejscowości Teresin,  
a koniec odcinka drogi w km 3+700 (pkt B) usytuowany jest na krawędzi działek  86 i 85 
przyległych do pasa drogowego po prawej stronie drogi. 

Projektowana przebudowa drogi gminnej realizowana będzie w istniejącym pasie 
drogowym o szerokości 6,0-8,0m  przebiegającym przez tereny rolnicze o rozproszonej 
zabudowie.  

Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi występują dwa załamania osi trasy tj.   

W1  km 1+230  o kącie skrętu w lewo  1= 82000’      

W2  km 1+975  o kącie skrętu w lewo  2= 97045’      

Projekt zakłada przebudowę drogi jednojezdniowej, dwukierunkowej, o  szerokości 
jezdni 3,5 m, z poboczami utwardzonymi kruszywem, o szerokości 2 x 0,75m i 
poboczami ziemnych o szerokości  2x 0,5-1,5m. 

Pozostałe istotne parametry przedsięwzięcia inwestycyjnego: 

- długość odcinka :    3 700 m 

- kategoria drogi :    droga gminna klasy L 

- kat. ruchu :     KR1-2  

- nośność podłoża:    G2  

- prędkość projektowa:    Vp = 30 km/h 

- grubość nawierzchni asfaltowej:   h- 5 cm 

- szerokość pasa drogowego:   6,0 – 8,0 m 

- szerokość jezdni:    3,5 m    

- szerokość poboczy utwardzonych kruszywem:2 x 0,75 m 

- szerokość poboczy ziemnych :  0,5 – 1,5 m    

- spadek poprzeczny jezdni jednostronny i dwustronny (daszkowy):2 % 

- wyrównanie w profilu poprzecznym i podłużnym i wzmocnienie istniejącej 
podbudowy kruszywem kamiennym  (warstwa gr. 20 cm). 

b. zabezpieczenie kabli telekomunikacyjnych (rys. nr 2) 

Przed przystąpieniem do czynności związanych z przebudową nawierzchni odcinka 
drogi  należy wykonać osłonę na kable telekomunikacyjne z rur PE dwudzielnych typu 

AROTA   75 mm : 

- w km 0+267 o długości L=6,0 m (przejście poprzeczne - przyłącze do budynku)   

- w km 0+496  o długości L=6,0 m (przejście poprzeczne - przyłącze do budynku)   

- w km 0+545  o długości L=6,0 m (przejście poprzeczne - przyłącze do budynku)   

- w km 2+393 o długości L= 6,0 m (przejście poprzeczne) 

- w km 2+445 o długości L=6,0 m  (przejście poprzeczne - przyłącze do budynku)   
 
UWAGA ! 
Zwraca się uwagę, aby przy wykonywaniu robót nad urządzeniami uzbrojenia  
podziemnego oraz przy zbliżeniach do tych urządzeń zachować szczególną ostrożność 
dokładnie zapoznając się  z planem ich usytuowania i przebiegu w terenie.  
Należy bezwzględnie przestrzegać zaleceń i uwag podanych przez branżowych 
użytkowników tych urządzeń. 



 

c. profil podłużny (rys. nr 3, 3a, 3b) 

Niweletę odcinka drogi o długości 3700 m podniesiono o  25 cm w stosunku 
do istniejącej nawierzchni tłuczniowo-żużlowej. 
Na całej długości drogi występują spadki podłużne od 0,2% do 7,6 %. 
Na odcinkach o spadkach podłużnych przekraczających 3,0%, zaprojektowano  
wbudowanie cieków wzdłuż krawędzi jezdni po prawej stronie drogi, z elementów 
prefabrykowanych betonowych o wym. 60x 50 cm na ławie betonowej gr. 10 cm z 
gruntocementu o Rm= 2,5 MPa , w celu zapobieżenia rozmywania poboczy.  
Łączna długość cieków- 1259 m. Lokalizacja : 

- od km 0+450 do km 0+600, - długość cieku – 150,0 m 

- od km 0+800 do km 1+000, - długość cieku – 200,0 m 

- od km 2+390 do km 3+111, - długość cieku -  721,0 m 

- od km 3+450 do km 3+638  - długość cieku – 188,0 m  

d. przekroje  poprzeczne - konstrukcja jezdni  (rys. nr 4)   

Konstrukcję jezdni dla klasy drogi L, przyjęto dla ruchu lekkiego KR1-2, z obciążeniem 
100 kN/oś i przy szybkości projektowej Vp = 30 km/h, podłoże G-2 , o szerokości jezdni  
3,50 m z betonu asfaltowego żwirowo - grysowego AC8S (bez frakcji kruszywa 
z dolomitu), poboczy utwardzonych kruszywem kamiennym 2x0,75m   i ziemnych 
2 x 0,5-1,5 m.  

Zaprojektowano następujące warstwy nawierzchni: 

 warstwa ścieralna szerokości 3,5m i grubości 5,0 cm, z betonu asfaltowego 
żwirowo – grysowego zamkniętego,  o uziarnieniu AC8S,(bez frakcji kruszywa 
dolomitowego) 

 górna warstwa podbudowy o szerokości 3,7 m i grubości warstwy 5 cm, 
z niesortu kamiennego o frakcji 0-31,5 mm gat.I 

 dolna warstwa podbudowy o szerokości 3,7 m i grubości 15 cm, z tłucznia 
kamiennego o frakcji 31,5-63,0mm 

 pobocza utwardzone  niesortem kamiennym o frakcji 0-31,5mm  2x 0,75m   

 pobocza ziemne z gruntu pozyskanego z czyszczenia rowów 2x 0,5-1,5m  

 spadek poprzeczny jezdni dwustronny - daszkowy – 2 % 

 spadek poprzeczny jednostronny jezdni na prawa stronę, na odcinkach drogi 
przekraczających 3% spadku podłużnego: 
 od km 0+450 do km 0+600,  
 od km 0+800 do km 1+000,  
 od km 2+390 do km 3+111,  
 od km 3+450 do km 3+638 

 spadek poprzeczny poboczy  utwardzonych i ziemnych – 5 %. 

e. odwodnienie 
Wody opadowe z jezdni zostaną odprowadzone poprzez spadki podłużne i poprzeczne 
na przyległe pobocza ziemne i do istniejących rowów przydrożnych. 

W celu uzyskania optymalnego efektu odwodnienia jezdni projektuje się  remont 

istniejących trzech przepustów o długości 10,0 m każdy, z rur o średnicy  600 mm 
pod jezdnią w km: 

- 0+800,  

- 2+723,  

- 3+638 
 



 
 

f. zjazdy  (rys. nr 5 ) 

Na planie sytuacyjnym pokazano lokalizację projektowanych do przebudowy 99 
zjazdów z drogi gminnej, w tym: 

 89 zjazdów indywidualnych, w granicach pasa drogowego,  

 10 zjazdów publicznych na boczne drogi dojazdowe do pól:  

- km 0+002,7 zjazd - dowiązanie do istniejącej drogi asfaltowej nr 104981L relacji 
Teresin- Sarniak - Poniatówka (dz. nr 76),                                                     - dł. 2,0 m 

- km 0+062   dz.nr 296 w m. Sarniak     - dł.15,0 m 

- km 0+640   dz.nr 162 i 161/2 w m. Sarniak - dł.15,0 m 

- km 1+228   dz.nr 180 w m. Sarniak  - dł.15,0 m 

- km 1+230   dz.nr 190 w m. Sarniak  - dł.15,0 m 

- km 1+975   dz.nr 269 w m. Sarniak  - dł.15,0 m 

- km 2+510   dz.nr 245 w m. Sarniak  - dł.15,0 m 

- km 2+763   dz.nr 190 w m. Poniatówka  - dł.15,0 m 

- km 3+304   dz.nr 76 w m. Sarniak  na drogę nr 104981L 
relacji Teresin- Sarniak- Poniatówka  -  dł. 5,0 m 

- km 2+315    dz.nr406 w m. Poniatówka  - dł.15,0m 
 

Szczegółowy wykaz zjazdów zakwalifikowanych do  przebudowy zawiera „Wykaz 
zjazdów istniejących” stanowiący załącznik do części opisowej projektu. 
 
Projektuje się utwardzenie zjazdów o następujących parametrach: 

 szerokość  nawierzchni: 4,0m z wyokrągleniem zjazdów łukami  3,5m - 12,0 m  

 długość wg „Wykazu zjazdów istniejących”  

 wzmocnienie konstrukcji nawierzchni istniejących zjazdów z niesortu 
kamiennego  o frakcji 0-31,5 mm o gr. warstwy 15,00 cm po zagęszczeniu 

 szerokość poboczy ziemnych na zjazdach : 2x 0,50m 

g. organizacja ruchu   
Stała organizacja ruchu drogowego ujęta została w odrębnym opracowaniu. 

  

 

            Opracował: 

                                                                  inż. Franciszek Dobruk  

         Opracował: 
         inż. Franciszek Dobruk 

Chełm, grudzień  2014 r. 

 

 

 

 

 

 

 



WYKAZ  ISTNIEJĄCYCH  ZJAZDÓW  
PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 104976L W MIEJSCOWOŚCI SARNIAK 

od km 0+000 do km 3+700 

Lp Lokalizacja 
(km) 

Szerokość 
zjazdu      

(m) 

Długość 
zjazdu      

(m) 

Powierzchnia 
utwardzenia 

(m2) 

Powierzchnia 
łuków           
(m2) 

Razem        
(m2) 

A B D E F  = D x E G H = F + G 

1 0+002,L         5,40             2,00                 10,80                   4,20                 15,00     

2 0+062P         4,00           15,00                 60,00                   6,88                 66,88     

3 0+164PW         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

4 0+182L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

5 0+210L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

6 0+262L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

7 0+277P         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

8 0+296L         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

9 0+312P         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

10 0+324L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

11 0+350P         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

12 0+360L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

13 0+373L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

14 0+385P         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

15 0+415P         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

16 0+420L         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

17 0+470PW         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

18 0+510L         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

19 0+532P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

20 0+567L         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

21 0+575P         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

22 0+596L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

23 0+640P         4,00           15,00                 60,00                 21,07                 81,07     

24 0+696P         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

25 0+712L         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

26 0+740P         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

27 0+770P         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

28 0+812L         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

29 0+856PW         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

30 0+871L         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

31 0+889P         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

32 0+947P         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

33 0+966L         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

34 1+024L         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

35 1+027P         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

36 1+107L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

37 1+157L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

38 1+228P         3,00           15,00                 45,00                 10,75                 55,75     

39 1+230P         4,00           15,00                 60,00                 15,48                 75,48     

40 1+344P         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

41 1+408P         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

42 1+466P         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

43 1+540L         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

44 1+583PW         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     



Lp Lokalizacja 
(km) 

Szerokość 
zjazdu      

(m) 

Długość 
zjazdu      

(m) 

Powierzchnia 
utwardzenia 

(m2) 

Powierzchnia 
łuków        (m2) 

Razem        
(m2) 

A B D E F  = D x E G H = F + G 

45 1+695PW         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

46 1+817P         4,00             3,00                 12,00                   3,87                 15,87     

47 1+872P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

48 1+933P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

49 1+975P         4,00           15,00                 60,00                 21,07                 81,07     

50 2+018LW         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

51 2+045L         4,00             2,50                 10,00                   2,69                 12,69     

52 2+087L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

53 2+105P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

54 2+147L         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

55 2+167P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

56 2+167L         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

57 2+188L         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

58 2+219P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

59 2+242L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

60 2+266L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

61 2+278P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

62 2+343P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

63 2+345L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

64 2+368P         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

65 2+380L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

66 2+390L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

67 2+440L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

68 2+508LW         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

69 2+510P         4,00           15,00                 60,00                   6,88                 66,88     

70 2+640L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

71 2+707P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

72 2+760L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

73 2+763P         4,00           15,00                 60,00                   6,88                 66,88     

74 2+822L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

75 2+943L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

76 2+943P         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

77 2+970L         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

78 3+035L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

79 3+090P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

80 3+100L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

81 3+132L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

82 3+152L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

83 3+183L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

84 3+244L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

85 3+304L         5,00             5,00                 25,00                 10,75                 35,75     

86 3+315P         4,00           15,00                 60,00                 21,07                 81,07     

87 3+345P         4,00             2,00                   8,00                   1,72                   9,72     

88 3+380L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

89 3+380P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

90 3+418P         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

91 3+444LW         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

92 3+465P         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

93 3+508L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     



94 3+532P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

Lp Lokalizacja 
(km) 

Szerokość 
zjazdu      

(m) 

Długość 
zjazdu      

(m) 

Powierzchnia 
utwardzenia 

(m2) 

Powierzchnia 
łuków                
(m2) 

Razem        
(m2) 

A B D E F  = D x E G H = F + G 

95 3+567P         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

96 3+590L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

97 3+620PW         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

98 3+653L         4,00             1,00                   4,00                   0,43                   4,43     

99 3+661PW         4,00             1,50                   6,00                   0,97                   6,97     

SUMA - m2        1 180,80             282,63          1 463,43     

       

Legenda:      

P Zjazd z prawej strony drogi    

L Zjazd z lewej strony drogi     

PW Zjazd wspólny z prawej strony drogi    

LW Zjazd wspólny z lewej strony drogi    

 Zjazdy publiczne     
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Nazwa i adres obiektu budowlanego 

Przebudowa drogi gminnej nr 104976L  
  w  miejscowości Sarniak gm. Leśniowice  

od km 0+000 do km 3+700, 
 

 

 
 
 
Branża:  Drogowa 

 
 
 
 
Inwestor:  Gmina Leśniowice 

 
 
 
 
Projektant   inż. Franciszek Dobruk 

upr. proj. nr 724/ch/88 
 
 
 

Chełm, grudzień  2014 

 



 

 

CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Zakres robót oraz kolejność realizacji poszczególnych obiektów 

Zakres robót obejmuje przebudowę drogi gminnej nr 104976L w  miejscowości Sarniak 
gm. Leśniowice, polegającą na wzmocnieniu konstrukcji nawierzchni, z uwagi na bardzo 
złą jakość istniejącej nawierzchni tłuczniowo-żużlowej.   

 Kolejność wykonywania robót: 
1) wytyczenie  osi i  krawędzi jezdni   
2) przebudowa istniejących przepustów pod koroną drogi w km 0+800, 2+723 

i 3+638 
3)  zabezpieczenie kabla telekomunikacyjnego przez założenie przepustów z rur PE 

 60, dwudzielnych typu AROTA 
4) mechaniczne usunięcie dzikiego zakrzaczenia wzdłuż poboczy drogi 
5) wykonanie dolnej warstwy podbudowy  grubości  15 cm i szerokości 3,7m 

z tłucznia kamiennego o frakcji 31,5-63,0 mm 
6) wbudowanie cieków z elementów prefabrykowanych betonowych wzdłuż 

krawędzi jezdni po prawej stronie drogi na odcinkach wyszczegolni0onych 
w opisie  technicznym 

7) wykonanie górnej warstwy podbudowy o grubości  5 cm i szerokości 3,7m  
z niesortu kamiennego o frakcji 0-31,5 mm gat.I 

8) wykonanie warstwy ścieralnej grubości 5,0 cm, i szerokości i 3,5 m z betonu 
asfaltowego żwirowo-grysowego zamkniętego o uziarnieniu AC8S ( bez frakcji 
kruszywa dolomitowego) 

9) obustronne wyrównanie poboczy, i utwardzenie niesortem kamiennym o frakcji 
0-31,5 mm na szerokości  0,75 cm po obydwu stronach drogi 

10) czyszczenie rowów  po obydwu stronach drogi 
11) obustronne umocnienie poboczy ziemnych, uzupełnienie ich gruntem 

pozyskanym z czyszczenia rowów 
12)  wyprofilowanie  i uporządkowanie przyległego terenu.  

Szczegółowa kolejność wykonywania poszczególnych robót powinna być realizowana 
wg harmonogramu opracowanego przez Wykonawcę robót i zatwierdzonego przez 
Inwestora. 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych: 

Teren po którym przebiega projektowany do przebudowy-modernizacji odcinek drogi 
dojazdowej uzbrojony jest: 

 w sieć wodociągową z przyłączami do budynków,  

  sieć telekomunikacyjną kablową z pięcioma przejściami poprzecznymi o dł. 
po 6,0 m , w km:  0+267 , 0+ 496, 0+545, 2+393  i 2+445,  

 napowietrzną sieć energetyczną z przyłączami do zabudowań.  

Pod drogą znajdują się trzy przepusty z rur o średnicy  600 mm w km: 0+800, 2+723 
i 3+638 wymagające remontu. 

W fazie realizacji przedmiotowej inwestycji nie wystąpią kolizje z istniejącym 
zadrzewieniem. Istnieje jednak potrzeba  usunięcia dzikiego zakrzaczenia wzdłuż 
poboczy. 

 



 

 

 

3. Wskazanie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać 

zagrożenie bezpieczeństwa lub zdrowia ludzi: 

 ruch samochodów osobowych  i sprzętu rolniczego odbywający się w obrębie 

przebudowy 

 uzbrojenie podziemne jak w pk-cie 2. 

 obsługa urządzeń mechanicznych i znajdujących się pod napięciem 

 rozładunek i składowanie materiałów budowlanych 

 transport kołowy. 

 

4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas 

realizacji robót budowlanych: 

Specyfika projektowanego do przebudowy zadania wymaga sporządzenia przez 

kierownika budowy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia osób przebywających na 

terenie budowy wg Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. 

w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. nr 120 poz. 1126. 

Plan Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia będzie podstawą do prowadzenia robót 

budowlano montażowych przedmiotowego zadania w sposób bezpieczny i zgodny 

z obowiązującymi przepisami. 

Wykonawca będzie postępował zgodnie z: 

- Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. nr 

47, poz. 401) 

- Rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 r. w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń 

technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. nr 118, 

poz.1263). 

 

5. Wskazania sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed 

przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych: 

a) wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu robót budowlanych powinni 

być przeszkoleni w zakresie przepisów BHP, 

b) przed przystąpieniem do robót wymienionych w pkt. 1, kierownik budowy 

powinien każdorazowo przeprowadzić ustne szkolenie wszystkich pracowników 

związanych z tymi robotami, kładąc szczególny nacisk na zachowanie ostrożności 

przy wykonywaniu robót w pobliżu urządzeń i obiektów stwarzających 

szczególne zagrożenie dla życia i zdrowia. Przeprowadzenie szkolenia należy 

udokumentować wpisem do dziennika budowy, a w książce szkoleń fakt 

szkolenia potwierdzić przez szkolonych pracowników. 

 

 



 

 

 

6. Wskazania środków technicznych i organizacyjnych zapobiegających 

zagrożeniom: 

      W celu zachowania zasad bezpieczeństwa i higieny pracy oraz zapobieżenia 

zagrożeniom  podczas realizacji inwestycji należy: 

a) zorganizować socjalne zaplecze budowy dla pracowników fizycznych oraz 

na potrzeby magazynu na narzędzia i drobny sprzęt, z uwzględnieniem 

warunków bhp i ppoż. 

b) należy zapewnić podstawowy sprzęt do udzielenia pierwszej pomocy, oraz środki 

techniczne do powiadamiania służb ratowniczych w razie wystąpienia zagrożenia 

(sprawny telefon), 

c) należy bezwzględnie wykonać czasowe oznakowanie miejsca robót 

wg Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 

drogach zał. do Dz.U.220 poz.2181 z dn.23.12.3003, 

d) zwraca się uwagę aby przy wykonywaniu robót nad urządzeniami uzbrojenia 

podziemnego, oraz przy zbliżeniach do tych urządzeń zachować szczególną 

ostrożność dokładnie zapoznając się z planem ich usytuowania i przebiegu 

w terenie. Należy również przestrzegać zaleceń i uwag podanych przez 

branżowych użytkowników tych urządzeń, 

e) transport , rozładunek i  składowanie  materiałów   odbywać się będzie zgodnie 

z wytycznymi producentów i przepisami BHP. 

f) roboty budowlane przedmiotowego zadania wykonywane będą zgodnie 

z obowiązującymi przepisami BHP, wytycznymi, normami, uzgodnieniami oraz 

zgodnie z zasadami sztuki inżynierskiej. 

g) sprzętem będą posługiwać się jedynie uprawnione i przeszkolone ku temu 

osoby, mogące się okazać odpowiednimi zaświadczeniami. 

 

 

Chełm, grudzień  2014r.                                                       

 

     Opracował: 

             inż. Franciszek Dobruk 

 

 

 

 

 


