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OSWIADCZENIE

Na podstawie art.20 ust.4 Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994r
zpdin. zm., niniejszym oswiadczam, ze projekt do zgltoszenia robdét
budowlanych nie wymagajacych pozwolenia na budowe pn. Przebudowa drogi
gminnej nr 104976L w miejscowosci Sarniak gm. Lesniowice od km 0+000
do km 3+700, (dz. nr: 76,191,269, 244, 296, 161/2, 162, 180, 190 i 245 obreb
Sarniak oraz 190 i 406 obrg¢b Poniatowka) zostat opracowany zgodnie
zumowg, obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz
normami izostaje wydany Zamawiajagcemu, w stanie kompletnym z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Chetm, grudzien 2014

inz. Franciszek Dobruk



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ NR 104976L
W MIEJSCOWOSCI SARNIAK GM. LESNIOWICE
od km 0+000 do km 3+700

A. STAN ISTNIEJACY

Odcinek drogi gminnej o dtugosci L-3700m i szerokosci jezdni 4,0 - 4,5m,
zakwalifikowano do przebudowy, w granicach pasa drogowego o szerokosci 6,0-8,0m
z uwagi na szkody powodziowe spowodowane gwattownym sptywem woéd opadowych
podczas opaddédw majgcych miejsce w gminie Lesniowice w dniach 22-23 wrze$nia
2014r.

Przedmiotowy odcinek drogi nie posiadat wtasciwej warstwy nosnej, a jedynie stabg
podbudowe ttuczniowo-zuzlowg, ktéra w czasie wspomnianych opaddéw ulegta
radykalnemu uszkodzeniu, wynikajgcemu z braku wifasciwego odwodnienia
w warunkach istniejgcych duzych spadkow poprzecznych i podtuznych.

Gwattowny sptyw wdd opadowych spowodowat uszkodzenie korpusu drogowego,
rozmycie nawierzchni i powstanie licznych wyrw na catej dtugosci 3,7 km odcinka
drogi. Istniejgca nawierzchnia jest obecnie w bardzo ztym stanie, jest trudno
przejezdna, a wiec wymaga wykonania przebudowy w celu podniesienia nosnosci,
poprawy bezpieczenstwa ruchu i komfortu jazdy.

Pobocza gruntowe sg zaro$niete, a wiec wymagajg oczyszczenia i utwardzenia
kruszywem kamiennym.

Przedmiotowy odcinek drogi nie posiada wtasciwego odwodnienia poprzecznego
i podtuznego. Podfoze drogi stanowig grunty gliniasto-margliste przy warunkach
wodnych h>2 m.

Weryfikacja szkéd powodziowych zostata przeprowadzona przez Wojewddzkg Komisje
ds. weryfikacji strat powstatych wskutek klesk zywiotowych w mieniu komunalnym
jednostek samorzgdu terytorialnego wojewddztwa lubelskiego, w dniu 14 pazdziernika
2014 r. Komisja potwierdzita i oszacowata wielkos¢ szkdd powodziowych na
przedmiotowej drodze.

Poczatek odcinka planowanego do przebudowy (pkt A) stanowi krawedz drogi gminnej
nr 104981L relacji Teresin- Sarniak —Poniatéwka (dz. nr 76), o nawierzchni asfaltowej,
a koniec (pkt B.) w km 3+700 na granicy dziatek nr 86 i 85 po prawej stronie drogi.
Droga przebiega po terenie rolniczo-zagrodowym (zabudowa rozproszona).

Z drogi gminnej istniejg zjazdy indywidualne na dziatki rolne i do zabudowan oraz
zjazdy publiczne na drogi gminne dojazdowe do pdl, o nawierzchni ttuczniowo
zuzlowej.

Zty stan drogi (w mokrych okresach roku) powoduje omijanie przez pojazdy odcinkéw
nieprzejezdnych, a przez to rozjezdzanie poboczy i przylegtych do pasa drogowego
upraw.

Obecny stan techniczny tego odcinka drogi utrudnia bezpieczny ruch pojazdéw
i sprzetu rolniczego i dlatego dla poprawy jego funkcjonalnosci konieczna jest
przebudowa polegajgca na wzmocnieniu konstrukcji nawierzchni.

Teren po ktérym przebiega projektowany do przebudowy odcinek drogi uzbrojony jest
w sie¢ wodociggowg z przytaczami do budynkdw, sieé telekomunikacyjng kablowg
z piecioma przejsciami poprzecznymi o dt. 6,0 m, w km: 0+267 , 0+ 496, 0+545, 2+393

i 2+445, atakze napowietrzng sie¢ energetyczng z przytaczami do zabudowan.



B. STAN PROJEKTOWANY

a. Zagospodarowanie terenu ( rys. nr 2, 2a, 2b)

Poczatek odcinka drogi w km 0+000 (pkt A) dowigzano do krawedzi nawierzchni drogi
asfaltowej nr 104981L relacji Teresin-Sarniak — Poniatéwka, w miejscowosci Teresin,

a koniec odcinka drogi w km 3+700 (pkt B) usytuowany jest na krawedzi dziatek 86 i 85
przylegtych do pasa drogowego po prawej stronie drogi.

Projektowana przebudowa drogi gminnej realizowana bedzie w istniejgcym pasie
drogowym o szerokosci 6,0-8,0m przebiegajagcym przez tereny rolnicze o rozproszone;j
zabudowie.

Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi wystepujg dwa zatamania osi trasy t;j.

W; km 1+230 o kacie skretu w lewo £ o= 82°00’
W, km 1+975 o kacie skretu w lewo £ o= 97%5’

Projekt zaktada przebudowe drogi jednojezdniowej, dwukierunkowej, o szerokosci
jezdni 3,5 m, zpoboczami utwardzonymi kruszywem, o szerokosci 2x 0,75m i
poboczami ziemnych o szerokosci 2x 0,5-1,5m.

Pozostate istotne parametry przedsiewziecia inwestycyjnego:

- dtugos$é odcinka : 3700 m

- kategoria drogi : droga gminna klasy L
- kat.ruchu: KR1-2

- nosnos¢ podtoza: G2

- predkosc¢ projektowa: Vp =30 km/h

- grubosé nawierzchni asfaltowej: h-5cm

- szeroko$¢ pasa drogowego: 6,0-8,0m

- szerokos¢ jezdni: 3,5m

- szeroko$¢ poboczy utwardzonych kruszywem:2 x 0,75 m

- szeroko$¢ poboczy ziemnych : 0,5-1,5m

- spadek poprzeczny jezdni jednostronny i dwustronny (daszkowy):2 %
- wyréwnanie w profilu poprzecznym i podtuznym i wzmocnienie istniejgcej
podbudowy kruszywem kamiennym (warstwa gr. 20 cm).

b. zabezpieczenie kabli telekomunikacyjnych (rys. nr 2)

Przed przystgpieniem do czynnosci zwigzanych z przebudowg nawierzchni odcinka
drogi nalezy wykona¢ ostone na kable telekomunikacyjne z rur PE dwudzielnych typu
AROTA O 75 mm :

- w km 0+267 o dtugosci L=6,0 m (przejscie poprzeczne - przytgcze do budynku)

- wkm 0+496 o dtugosci L=6,0 m (przejscie poprzeczne - przytgcze do budynku)

- w km 0+545 o dtugosci L=6,0 m (przejscie poprzeczne - przytgcze do budynku)

- w km 2+393 o dtugosci L= 6,0 m (przejscie poprzeczne)

- w km 2+445 o dtugosci L=6,0 m (przejscie poprzeczne - przytgcze do budynku)

UWAGA !

Zwraca sie uwage, aby przy wykonywaniu robdét nad urzadzeniami uzbrojenia
podziemnego oraz przy zblizeniach do tych urzadzen zachowaé szczegdlng ostroznosé
doktadnie zapoznajgc sie z planem ich usytuowania i przebiegu w terenie.

Nalezy bezwzglednie przestrzegaé¢ zalecen i uwag podanych przez branzowych
uzytkownikdéw tych urzadzen.



c. profil podtuzny (rys. nr 3, 3a, 3b)

Niwelete odcinka drogi o dtugosci 3700 m podniesiono o 25 cm w stosunku
do istniejgcej nawierzchni ttuczniowo-zuzlowej.

Na catej dtugosci drogi wystepuja spadki podtuzne od 0,2% do 7,6 %.

Na odcinkach o spadkach podtuznych przekraczajgcych 3,0%, zaprojektowano
wbudowanie ciekéw wzdtuz krawedzi jezdni po prawej stronie drogi, z elementéw
prefabrykowanych betonowych o wym. 60x 50 cm na fawie betonowej gr. 10 cm z
gruntocementu o Rm= 2,5 MPa , w celu zapobiezenia rozmywania poboczy.

taczna dtugosé ciekdw- 1259 m. Lokalizacja :

od km 0+450 do km 0+600, - dtugos$¢ cieku —150,0 m

- od km 0+800 do km 1+000, - dtugos$¢ cieku —200,0 m

- od km 2+390 do km 3+111, - dtugosc¢ cieku - 721,0 m

- od km 3+450 do km 3+638 - dtugosc cieku —188,0 m

d. przekroje poprzeczne - konstrukcja jezdni (rys. nr 4)

Konstrukcje jezdni dla klasy drogi L, przyjeto dla ruchu lekkiego KR1-2, z obcigzeniem
100 kN/os i przy szybkosci projektowej Vp = 30 km/h, podtoze G-2, o szerokosci jezdni
3,50 m zbetonu asfaltowego zwirowo - grysowego AC8S (bez frakcji kruszywa
z dolomitu), poboczy utwardzonych kruszywem kamiennym 2x0,75m i ziemnych
2x0,5-1,5m.

Zaprojektowano nastepujace warstwy nawierzchni:

e warstwa $cieralna szerokosci 3,5m i grubosci 5,0 cm, z betonu asfaltowego
zwirowo — grysowego zamknietego, o uziarnieniu AC8S,(bez frakcji kruszywa
dolomitowego)

e gdérna warstwa podbudowy o szerokosci 3,7 m i grubosci warstwy 5 cm,
z niesortu kamiennego o frakcji 0-31,5 mm gat.|

e dolna warstwa podbudowy o szerokosci 3,7 m i grubosci 15 cm, z ttucznia
kamiennego o frakcji 31,5-63,0mm

e pobocza utwardzone niesortem kamiennym o frakcji 0-31,5mm 2x 0,75m

e pobocza ziemne z gruntu pozyskanego z czyszczenia rowow 2x 0,5-1,5m

e spadek poprzeczny jezdni dwustronny - daszkowy —2 %

e spadek poprzeczny jednostronny jezdni na prawa strone, na odcinkach drogi
przekraczajacych 3% spadku podfuznego:
od km 0+450 do km 0+600,
od km 0+800 do km 1+000,
od km 2+390 do km 3+111,
od km 3+450 do km 3+638

e spadek poprzeczny poboczy utwardzonych i ziemnych — 5 %.

e. odwodnienie
Wody opadowe z jezdni zostang odprowadzone poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
na przylegte pobocza ziemne i do istniejgcych rowdéw przydroznych.

W celu uzyskania optymalnego efektu odwodnienia jezdni projektuje sie remont
istniejgcych trzech przepustéw o dtugosci 10,0 m kazdy, z rur o $rednicy & 600 mm
pod jezdnig w km:

- 04800,

- 24723,

- 3+638



f. zjazdy (rys.nr5)

Na planie sytuacyjnym pokazano lokalizacje projektowanych do przebudowy 99
zjazddw z drogi gminnej, w tym:
e 89 zjazdéw indywidualnych, w granicach pasa drogowego,
e 10 zjazddéw publicznych na boczne drogi dojazdowe do pdl:
- km 0+002,7 zjazd - dowigzanie do istniejgcej drogi asfaltowej nr 104981L relacji

Teresin- Sarniak - Poniatéwka (dz. nr 76), -dt.2,0m
- km 0+062 dz.nr 296 w m. Sarniak -dt.15,0m
- km 0+640 dz.nr 162i161/2 w m. Sarniak -dt.15,0 m
- km 1+228 dz.nr 180 w m. Sarniak -dt.15,0 m
- km 1+230 dz.nr 190 w m. Sarniak -dt.15,0 m
- km 14975 dz.nr 269 w m. Sarniak -dt.15,0m
- km 2+510 dz.nr 245 w m. Sarniak -dt.15,0m
- km 2+763 dz.nr 190 w m. Poniatéwka -dt.15,0 m
- km 3+304 dz.nr 76 w m. Sarniak na droge nr 104981L

relacji Teresin- Sarniak- Poniatéwka - dt.50m
- km 24315 dz.nr406 w m. Poniatéwka - dt.15,0m

Szczegdtowy wykaz zjazdow zakwalifikowanych do przebudowy zawiera ,Wykaz
zjazddw istniejgcych” stanowigcy zatgcznik do czesci opisowej projektu.

Projektuje sie utwardzenie zjazdéw o nastepujgcych parametrach:
e szerokos¢ nawierzchni: 4,0m z wyokragleniem zjazdéw tukami 3,5m -12,0 m
o dtugosé wg ,Wykazu zjazdow istniejgcych”
e wzmocnienie konstrukcji nawierzchni istniejgcych zjazddw z niesortu
kamiennego o frakcji 0-31,5 mm o gr. warstwy 15,00 cm po zageszczeniu
e szeroko$¢ poboczy ziemnych na zjazdach : 2x 0,50m

g. organizacja ruchu
Stata organizacja ruchu drogowego ujeta zostata w odrebnym opracowaniu.

Opracowat:

inz. Franciszek Dobruk

Chetm, grudzien 2014r.



WYKAZ ISTNIEJACYCH ZJAZDOW

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 104976L W MIEJSCOWOSCI SARNIAK

od km 0+000 do km 3+700

Lp |Lokalizacja| Szerokos¢ | Diugosé¢ | Powierzchnia | Powierzchnia Razem
(km) Zjazdu Zjazdu utwardzenia tukow (m?
(m) (m) (m?) (m?)

A B D E F=DxE G H=F+G
1 0+002,L 5,40 2,00 10,80 4,20 15,00
2 0+062P 4,00 15,00 60,00 6,88 66,88
3 | 0+164PW 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
4 0+182L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
5 0+210L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
6 0+262L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
7 0+277P 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
8 0+296L 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
9 0+312P 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
10 | 0+324L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
11 | 0+350P 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
12 | 0+360L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
13 | 0+373L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
14 | 0+385P 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
15 | 0+415P 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
16 | 0+420L 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
17 | 0+470PW 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
18 | 0+510L 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
19 | 0+532P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
20 | 0+4567L 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
21 | 0+575P 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
22 | 0+596L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
23 | 0+640P 4,00 15,00 60,00 21,07 81,07
24 | 0+696P 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
25 | 0+712L 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
26 | 0+740P 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
27 | 0+770P 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
28 | 0+812L 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
29 | 0+856PW 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
30 | 0+4871L 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
31 | 0+889P 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
32 | 0+947P 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
33 | 0+966L 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
34 1+024L 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
35 | 1+027P 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
36 1+107L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
37 1+157L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
38 | 1+228P 3,00 15,00 45,00 10,75 55,75
39 | 1+230P 4,00 15,00 60,00 15,48 75,48
40 | 1+344P 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
41 | 1+408P 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
42 | 1+466P 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
43 1+540L 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
44 | 1+583PW 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87




Lp [Lokalizacja| Szerokos¢ | Dilugosé | Powierzchnia | Powierzchnia Razem
(km) zjazdu zjazdu utwardzenia |[tukéw (m?) (m?)
(m) (m) (m?)

A B D E F=DxE G H=F+G
45 | 1+695PW 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
46 1+817P 4,00 3,00 12,00 3,87 15,87
47 1+872P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
48 1+933P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
49 1+975P 4,00 15,00 60,00 21,07 81,07
50 | 2+018LW 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
51 2+045L 4,00 2,50 10,00 2,69 12,69
52 2+087L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
53 | 2+105P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
54 2+147L 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
55 | 2+167P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
56 2+167L 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
57 2+188L 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
58 | 2+219P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
59 2+242L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
60 2+266L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
61 | 2+278P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
62 | 2+343P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
63 2+345L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
64 | 2+368P 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
65 2+380L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
66 2+390L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
67 2+440L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
68 | 2+508LW 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
69 | 2+510P 4,00 15,00 60,00 6,88 66,88
70 2+640L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
71 | 2+707P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
72 2+760L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
73 | 2+763P 4,00 15,00 60,00 6,88 66,88
74 2+822L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
75 2+943L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
76 | 2+943P 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
77 2+970L 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
78 3+035L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
79 | 3+090P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
80 3+100L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
81 3+132L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
82 3+152L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
83 3+183L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
84 3+244L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
85 3+304L 5,00 5,00 25,00 10,75 35,75
86 | 3+315P 4,00 15,00 60,00 21,07 81,07
87 | 3+345P 4,00 2,00 8,00 1,72 9,72
88 3+380L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
89 | 3+380P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
90 | 3+418P 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
91 | 3+444LW 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
92 | 3+465P 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
93 3+508L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43




94 3+532P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
Lp [Lokalizacja| Szerokos¢ | Dilugosé | Powierzchnia | Powierzchnia Razem
(km) zjazdu zjazdu utwardzenia tukéw (m?)
(m) (m) (m?) (m?)
A B D E F=DxE G H=F+G
95 3+567P 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
96 3+590L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
97 | 3+620PW 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
98 3+653L 4,00 1,00 4,00 0,43 4,43
99 | 3+661PW 4,00 1,50 6,00 0,97 6,97
SUMA - m? 1 180,80 282,63 1463,43

Legenda: ‘ ‘

P Zjazd z prawej strony drogi

L Zjazd z lewej strony drogi

PW |Zjazd wspodlny z prawej strony drogi

LW |Zjazd wspolny z lewej strony drogi

Zjazdy publiczne
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CZESC OPISOWA

1. Zakres robét oraz kolejno$¢ realizacji poszczegolnych obiektow

Zakres robd6t obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 104976L w miejscowosci Sarniak
gm. Lesniowice, polegajgcg na wzmocnieniu konstrukcji nawierzchni, z uwagi na bardzo
zt3 jakos¢ istniejgcej nawierzchni ttuczniowo-zuzlowe;.

Kolejno$¢ wykonywania robét:

1) wytyczenie osii krawedzi jezdni

2) przebudowa istniejgcych przepustéw pod korong drogi w km 0+800, 2+723
i3+638

3) zabezpieczenie kabla telekomunikacyjnego przez zatozenie przepustéw z rur PE
& 60, dwudzielnych typu AROTA

4) mechaniczne usuniecie dzikiego zakrzaczenia wzdtuz poboczy drogi

5) wykonanie dolnej warstwy podbudowy grubosci 15 cm i szerokosci 3,7m
z ttucznia kamiennego o frakcji 31,5-63,0 mm

6) wbudowanie ciekow z elementéw prefabrykowanych betonowych wzdtuz
krawedzi jezdni po prawej stronie drogi na odcinkach wyszczegolniOonych
w opisie technicznym

7) wykonanie gérnej warstwy podbudowy o grubosci 5 cm i szerokosci 3,7m
z niesortu kamiennego o frakcji 0-31,5 mm gat.|

8) wykonanie warstwy scieralnej grubosci 5,0 cm, i szerokosci i 3,5 m z betonu
asfaltowego zwirowo-grysowego zamknietego o uziarnieniu AC8S ( bez frakcji
kruszywa dolomitowego)

9) obustronne wyréwnanie poboczy, i utwardzenie niesortem kamiennym o frakcji
0-31,5 mm na szerokosci 0,75 cm po obydwu stronach drogi

10) czyszczenie rowdw po obydwu stronach drogi

11) obustronne umocnienie poboczy ziemnych, uzupetnienie ich gruntem
pozyskanym z czyszczenia rowdw

12) wyprofilowanie i uporzgdkowanie przylegtego terenu.

Szczegbétowa kolejnosé wykonywania poszczegdlnych robdét powinna by¢ realizowana
wg harmonogramu opracowanego przez Wykonawce robdt izatwierdzonego przez
Inwestora.

2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych:

Teren po ktérym przebiega projektowany do przebudowy-modernizacji odcinek drogi
dojazdowej uzbrojony jest:
e w sie¢ wodociggowa z przytagczami do budynkdw,
e sie¢ telekomunikacyjng kablowg z piecioma przejsciami poprzecznymi o dt.
po 6,0 m, w km: 0+267, 0+ 496, 0+545, 2+393 i 2+445,
e napowietrzng sie¢ energetyczng z przytgczami do zabudowan.

Pod drogg znajdujg sie trzy przepusty z rur o $rednicy & 600 mm w km: 0+800, 2+723
i 3+638 wymagajgce remontu.

W fazie realizacji przedmiotowej inwestycji nie wystgpig kolizje z istniejgcym
zadrzewieniem. Istnieje jednak potrzeba usuniecia dzikiego zakrzaczenia wzdtuz
poboczy.



3. Wskazanie elementéow zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa lub zdrowia ludzi:
e ruch samochodéw osobowych i sprzetu rolniczego odbywajacy sie w obrebie
przebudowy
e uzbrojenie podziemne jak w pk-cie 2.
e obstuga urzagdzen mechanicznych i znajdujacych sie pod napieciem
e roztadunek i sktadowanie materiatéw budowlanych
e transport kofowy.

4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagroien wystepujacych podczas
realizacji rob6t budowlanych:

Specyfika projektowanego do przebudowy zadania wymaga sporzadzenia przez
kierownika budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oséb przebywajacych na
terenie budowy wg Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczedstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. nr 120 poz. 1126.
Plan Bezpieczeistwa i Ochrony Zdrowia bedzie podstawg do prowadzenia robdt
budowlano montazowych przedmiotowego zadania w sposdb bezpieczny i zgodny
z obowigzujgcymi przepisami.

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z:

- Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. nr
47, poz. 401)

- Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyni innych urzadzen
technicznych do robdét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. nr 118,
p0z.1263).

5. Wskazania sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie niebezpiecznych:

a) wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu robdt budowlanych powinni
by¢ przeszkoleni w zakresie przepiséw BHP,

b) przed przystgpieniem do robdét wymienionych w pkt. 1, kierownik budowy
powinien kazdorazowo przeprowadzi¢ ustne szkolenie wszystkich pracownikdéw
zwigzanych z tymi robotami, ktadgc szczegdlny nacisk na zachowanie ostroznosci
przy wykonywaniu robdét w poblizu urzadzen i obiektow stwarzajgcych
szczegblne zagrozenie dla zycia i zdrowia. Przeprowadzenie szkolenia nalezy
udokumentowaé wpisem do dziennika budowy, a w ksigzce szkoleh fakt
szkolenia potwierdzi¢ przez szkolonych pracownikow.



6. Wskazania srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych

zagrozeniom:

W celu zachowania zasad bezpieczeistwa i higieny pracy oraz zapobiezenia

zagrozeniom podczas realizacji inwestycji nalezy:

a)

b)

d)

f)

g)

zorganizowac socjalne zaplecze budowy dla pracownikéw fizycznych oraz
na potrzeby magazynu na narzedzia i drobny sprzet, z uwzglednieniem
warunkéw bhp i ppoz.

nalezy zapewnic podstawowy sprzet do udzielenia pierwszej pomocy, oraz Srodki
techniczne do powiadamiania stuzb ratowniczych w razie wystgpienia zagrozenia
(sprawny telefon),

nalezy bezwzglednie wykonaé czasowe oznakowanie miejsca robét
wg Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach zat. do Dz.U.220 p0z.2181 z dn.23.12.3003,

zwraca sie uwage aby przy wykonywaniu robét nad urzgdzeniami uzbrojenia
podziemnego, oraz przy zblizeniach do tych urzadzen zachowac szczegdlna
ostroznos¢ doktadnie zapoznajac sie z planem ich usytuowania i przebiegu
w terenie. Nalezy réwniez przestrzega¢ zalecen i uwag podanych przez
branzowych uzytkownikdéw tych urzadzen,

transport , roztadunek i sktadowanie materiatéw odbywaé sie bedzie zgodnie
z wytycznymi producentdw i przepisami BHP.

roboty budowlane przedmiotowego zadania wykonywane beda zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami BHP, wytycznymi, normami, uzgodnieniami oraz
zgodnie z zasadami sztuki inzynierskiej.

sprzetem bedg postugiwac sie jedynie uprawnione i przeszkolone ku temu
osoby, mogace sie okaza¢ odpowiednimi zaswiadczeniami.

Chetm, grudzien 2014r.

Opracowat:
inz. Franciszek Dobruk



